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L'invention concerne un precede et un dispositif de montage d'un pneumatique, 
du type a chambre incorporee communement designee par « tubeless », sur une jante. Le 
montage selon Tinvention permet notamment de niaitriser les variations de charge radiale 
sur la peripherie de I'ensemble monte. L'invention propose encore une methode d'analyse 
d'un tel pneumatique prealablement au montage. 

Bien que non limitee a de telles applications, l'invention sera plus 
particulierement decrite en reference au montage de pneumatiques sur des j antes 
comportant des himips. Les humps sont des bossages dont la fonction est d'eviter ou tout 
au moins de retarder la survenance d'un decoincement du pneumatique en cas de baisse de 
pression. 

Une jante usuelle de type base creuse est constituee de differentes zones ; tout 
d'abord, un rebord de jante, ou zone d'accrochage, dont le role essentiel est de retenir le 
bourrelet du pneumatique a I'etat gonfle ; ensuite le siege du bourrelet, habituellement 
legerement conique, sur lequel repose le bourrelet et qui en assure le serrage, ainsi;que 
I'etancheite a Tair dans le cas des pneimiatiques a chambre incorporee dits « tubeless » ; et 
enfin une gorge destinee a permettre le montage du pneumatique du fait de son diametre 
inferieur a celui du rebord. Dans le cas d'une jante comportant des humps, ceux-ci sont 
presents entre le siege du bourrelet et la gorge qui autorise le montage. 

Le procede de montage usuel d'un pneumatique sur une telle jsmte par exemple a 
Taide d'une machine semi-automatique consiste en differentes etapes qui sont les 
suivantes ; on commence par faire passer une partie du premier bourrelet par-dessus le 
premier rebord de jante et on place cette partie dans la gorge. On pent alors faire passer le 
reste du bourrelet par-dessus le premier rebord grace a une legere ovalisation de la tringle 
et une defomiation du flanc souple du pneumatique. II en est de meme pour faire passer le 
second bourrelet par-dessus le premier rebord de la jante ou I'autre rebord. Le montage est 
ensuite termine par une etape fmale de gonflage a une pression telle qu'elle assure la mise 
en place des bourrelets sur les sieges en appui sur les deux rebords de jante. Durant cette 
demiere etape les bourrelets franchissent les humps qui forment un obstacle au passage 
desdits bourrelets jusqu'a leur siege respectif. L'ensemble monte ainsi constitue est ensuite 
ramene a la pression de roulage requise. 
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II est cormu que les pneumatiques peuvent presenter des non-unifomiites 
circonferentielles ; il s'agit d' imperfections provenant par exemple d'irregularites 
d'epaisseurs des bandes de caoutchouc qui constituent le pneumatique ou bien par exemple 
des surepaisseurs dans les zones de soudures des produits semi-finis qui constituent le 

5 pneumatique ou bien encore de variation de rigidite au tour de roue, due notamment aux 
soudures et aux non-homogeneites des materiaux. Ces non-unifomiites, qui peuvent etre de 
differents types se traduisent pai- differents types de perturbations sur le comportement des 
ensembles montes, qui sent detectees et eventuellement comgees de fa9ons differentes. 
Ces non-unifomiites peuvent notamment se traduire par des variations de charge radiale, 

10 des variations d'effort axial, des variations d'effort tangentiel, etc . , . 

Des methodes connues permettent de mettre en evidence ces non-imiformites et 
des moyens sont egalement connus pour les corriger lorsque cela s'avere necessaire. Une 
telle methode, qui vise a detecter et eventuellement corriger les variations de. charge 
radiale, est notarmnent decrite dans le document US 3,724,137 ; ce document decrit une 

15 technique consistant a monter un pneumatique sur la jante d'une roue, a gonfler Tensemble 
monte ainsi constitue a la pression de roulage et a le faire rouler contre un tambour de 
charge exer9ant sur 1' ensemble monte une charge de maniere a obtenir une defonnation 
predeterminee. On mesure ainsi la force radiale exercee par I 'ensemble monte sur le 
tambour de charge et les variations de cette force au moyen de transducteurs de force qui 

20 sont montes sur Taxe du tambour de charge et orientes radialement. En fonction des 
variations de charge radiale decelees, il peut eventuellement etre engag6 des actions 
correctives par exemple en utilisant des meules d'abrasion qui viennent enlever de la 
matiere sur la bande de roulement de maniere a rendre Tensemble monte plus uniforme et a 
ramener les variations de chai'ge radiale dans des tolerances acceptables. 

25 Ces methodes de detection montrent que bien souvent les pneumatiques 

comportent des defauts d'uniformite, dus essentiellement au procede de fabrication, qui, 
s'ils peuvent etre minimises par des fabrications de qualite amelioree, ne peuvent 
assurement pas etre totalement inexistants. En effet, il est de toute evidence impossible de 
garantir Tinexistence de tels defauts. Les pneumatiques peuvent toutefois etre 

30 commercialises lorsqu'ils presentent des valeurs de variation de charge radiale qui sont 



ler depot 



-3 

comprises dans des tolerances definies, pour que 1' usage des pneumatiques n'entraine pour 
I'utilisateur final aucun desagrement insupportable. II reste clair cependant que ces 
variations de charge radiale qui peuvent exister seront une gene plus ou moins sensible 
pour Tutilisateiu- notamment en termes de confort. 

L'on s'.est ainsi donne pour mission la conception d'une technique de montage qui 
permette le cas echeant de moderer notamment les effets de la variation de charge radiale 
du pneumatique sur I'ensemble monte. 

Ce but est atteint selon rinvention par un procede de montage d'un pneumatique 
sur une jante de roue, ledit pneumatique possedant un repere indiquant une valeur extreme 
d'un parametre presentant une variation circonferentielle, procede selon lequel on retient 
une zone d'au moins un bourrelet du pneumatique au moins pendant une premiere phase de 
gonflage, ladite zone etant azimutee en fonction dudit repere appose sur le pneumatique. 

Selon une realisation preferee de T invention, le repere indique la position du 
maximum de I'harmonique HI de la variation de charge radiale du pneiunatique. 

Selon une variante avantageuse de I'invention, on retient le bourrelet sur une zone 
coincidant avec le repere appose sur le pneumatique. 

Selon ce procede de montage, une zone predeterminee du bourrelet du 

pneumatique qui correspond a son maximum de I'harmonique HI de variation de charge 
radiale est retenue temporairement alors que le bourrelet correspondant franchit le hump 
pour venir se positiomier sur le siege du bourrelet au contact du rebord de jante sous Teffet 
du gonflage. On determine ainsi le secteur du bourrelet qui franchit en dernier le hump. 

Les resultats ainsi obtenus montrent qu'effectivement le procede de montage selon 
rinvention pent permettre de diminuer les variations de charge radiale obtenues sur des 
ensembles montes quels que soient le type et la dimension des pneumatiques utilises. 

On a su mettre en evidence que lors d'un montage d'un pneumatique sur la jante 
d'une roue, il apparait une composante supplementaire dans la constitution de la variation 
de charge radiale de Tensemble monte due au montage lui-meme. On a en outre mis en 
evidence qu'un montage tel que preconise selon I'invention permet d'ameliorer 
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runifomiite de rensemble monte sur le lour de roue. On a en effet su meltre en evidence 
que, du passage des humps lors du gonflage, peut resulter une assise non-axisymetrique du 
bourrelet sur le tour de roue. II est apparu que bien que le passage a probleme des humps 
soit localise sur un faible secteur correspondant a la demiere zone du bourrelet franchissant 
le hump lors du gonflage, il entraine une perturbation qui se repartit en harmonique HI sur 
le tour de roue. Cette variation de charge radiale due au montage du pneumatique sur la 
roue vient done s'additionner vectoriellement a I'hannonique HI de la variation de charge 
radiale du pneumatique. 

On a en outre mis en evidence que la demiere zone du bourrelet franchissant le 
hump conduit a la composante minimale de charge radiale due au montage. 

Le precede de montage selon T invention correspond ainsi a un assemblage en 
opposition de phase des harmoniques HI de la variation de charge radiale du pneumatique 
et de la variation de charge radiale due au montage. 

Selon ime realisation preferee de T invention, on retient des zones des deux 
bourrelets du pneumatique de maniere symetrique par rapport au plan median 
circonferentiel. Selon ce mode de realisation de Tinvention, le passage des humps est 
controle des deux cotes du pneumatique durant la phase de gonflage. 

De maniere avantageuse et notamment pour permettre la finition du montage sans 
risque d'augmenter la variation de charge radiale due au montage ni par exemple de 
deteriorer la surface ext6rieure du (ou des) flanc du pneumatique sur lequel peut s'exercer 
la retenue, Tintensite de ladite retenue du bourrelet diminue avec le gonflage. 

II est egalement connu que les roues sur lesquelles sont montes les pneumatiques 
peuvent aussi presenter des defauts circonferentiels dus aux techniques de fabrication. Ces 
defauts sont quasi inexistants sur des roues en alliage et bien moins importants sur des 
roues en acier que cela ne I'etait au par avant. II est souvent possible de negliger de tels 
defauts, leur niveau d' importance etant secondaire au regard des valeurs de variation de 
charge radiale pouvant exister sur un pneumatique. Toutefois, dans le cadre de 1' invention, 
le procede proposant notamment d'ameliorer Puniformite de Tensemble monte, il peut etre 
opportun de prendre en compte le faux-rond moyen de la roue qui peut generer une 
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variation en harmonique HI de la charge radiale due a la roue. La resultante de ces trois 
parametres, lies respectivement au pneumatique, au montage et a la roue, qui est une 
somme vectorielle, va conduire a une variation de charge radiale de T ensemble monte. Une 
volonte de realisation pourrait etre d'essayer dans la mesure du possible une combinaison 

5 vectorielle des trois paiametres conduisant a un ensemble monte circonferentiellement 
uniforme, c'est-a-dire d'essayer d'obtenir une somme vectorielle nulle. Les valeurs 
absolues ou normes desdits vecteurs n'etant pas connues precisement et d'autre part 
mesurees selon des methodes differentes, il semble delicat industriellement de mettre en 
oeuvre une telle technique; il est toutefois possible selon le principe precedent de 

10 rinvention d'orienter les trois vecteurs pour en opposer deux au plus important, c'est-a- 
dire de mettre en opposition de phase deux parametres de variation de charge radiale par 
rapport au troisieme. Par orientation, il faut comprendre au sens de Tinvention que Ton va 
essayer de faire coincider la position de ces vecteurs a un angle pres, celui-ci etant defmi 
par les outils de mesure utilises lors de la mise en place des reperes, par le positionnement 

15 de la demiere zone franchissant les humps lors du montage et par la precision des differents 
outils utilises lors du montage. 

Selon une premiere variante de realisation de 1' invention, le pneumatique est 
monte sur une roue dont le maximum de T harmonique HI du faux-rond moyen est repere, 
le repere du pneumatique etant diametralement oppose audit repere de la roue lors du 

20 montage. 

Un tel montage correspond par exemple a un cas ou la variation de charge radiale 
du pneumatique est preponderante par rapport aux autres parametres que sont la variation 
de charge radiale due au montage et le faux-rond moyen de la roue. 

Selon une seconde variante de realisation de T invention, le pneumatique est monte 
25 sur une roue dont le maximum de I'hamionique HI du faux-rond moyen est repere, le 
repere du pneumatique etant positionne sur un rayon similaire a celui dudit repere de la 
roue lors du montage. 
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Ce second type de montage correspond a un cas ou la variation de charge radiale 
due au montage est preponderante par rapport a la variation de charge radiale du 
pneumatique et au faux-rond de la roue. 

Selon Tune ou Pautre de ces variantes de realisation, Tinvention peut permettre 
5 d'-obtenir une amelioration de Tuniformite circonferentielle de Tensemble monte en ce qui 
conceme la variation de charge radiale. 

On propose encore un dispositif pour la mise en oeuvre du precede precedemment 

decrit. 

Selon rinvention, ce dispositif de montage d'un pneumatique sur une jante, ledit 
10 pneumatique possedant un repere indiquant une valeur extreme d'lm paiametre presentant 
une variation circonferentielle, comporte, outre les moyens usuels de montage et de 
gonflage, un outil prevu pour exercer vine force d'appui sur une zone d'au moins un flanc 
du pneumatique au moins pendant une premiere phase de gonflage, ladite zone etant 
azimutee en fonction dudit repere. 

15 Selon une realisation preferee de I'invention, le repere indique la position du 

maximum de rhannonique HI de la variation de charge radiale du pneumatique. 

Selon mie variante avantageuse de T invention ladite zone coincide avec' ledit 

repere, 

Selon un premier mode de realisation de I'invention plus particulierement adapte 
20 au cas d'une machine semi-automatique, T outil se presente avantageusement sous la forme 
d*une pince ou tenaille de fafon a pouvoir agir sur les deux flancs du pneumatique 
simultanement pour maitriser le passage des humps de chaque cote. La pince est de 
preference utilisee sur un second poste pour simplifier sa mise en place sur le pneumatique, 
ledit second poste etant un poste de gonflage. Selon d'autres realisations, la pince peut etre 
25 prevue sur le poste de montage, I'ensemble monte etant amene dans la position adequate 
avant que le gonflage ne commence. La mise en place de la pince au contact du 
pneumatique peut etre realisee manuellement ou de fafon semi-automatique. La force 
exercee sur la pince pour etre reproduite sur le pneumatique sera avantageusement obtenue 
par un systeme de type verin de fa9on a obtenir une force d'intensite suffisante et 
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reproductible ; de tels moyens permetfent egalement de diminuer progressivement 
rintensite de la force lorsque le gonflage arrive a la pression souhaitee. Les zones de 
contacts entre la pi nee et le pneumatique presentent de preference une certaine suiface pour 
ne pas deteriorer le pneumatique ; ces zones ne sont avantageusement pas trop etendues de 
fa9on a localiser dans une zone la plus reduite possible le passage final des hiunps. 

Selon un second mode de realisation de T invention correspondant plus 
specifiquement a une ligne de montage automatisee, I'outil se presente sous la forme d'au 
moins un moyen de pression mecanique. Une ligne de montage automatisee, consiste a 
effectuer un gonflage rapide, pour des raisons de cadence, des ensembles montes sans 
utiliser la valve ; pour se faire, une cloche est appliquee de maniere etanche sur un flanc du 
pneumatique, celle-ci appuyant sur la partie basse dudit flanc pour maintenir le bourrelet 
espace du rebord de jante et offrir un passage a Tair qui est introduit sous pression. Le 
moyen de pression mecanique selon ['invention peut etre un element supplementaire ou il 
peut etre combine aux moyens qui maintiennent le bouirelet ecarte durant le gonflage. II 
peut notamment s'agir d'une cloche dont le profil peripherique est modifie, par exemple 
par la presence d'un bossage local, de sorte que ladite cloche exerce \me pression plus 
importante sur une zone locale et predeterminee de la partie basse du flanc. 

Comma dans le cas precedent, le moyen de pression mecanique est tel qu'il 
presente avantageusement des zones de contacts entre Toutil et le pneumatique possedant 
une certaine surface pour ne pas deteriorer le pneumatique ; ces zones ne sont 
avantageusement pas trop etendues de fa^on a localiser dans une zone la plus reduite 
possible le passage final des humps. 

Selon une realisation preferee de ce second mode de realisation, un second moyen 
de pression mecanique est prevu sur Tautre flanc de fa9on a maitriser le passage final des 
humps de chaque cote, en vis a vis. 

II est aussi propose un procede d'analyse d'un pneumatique pour prevoir sa 
sensibilite, ou son aptitude, au montage sur une jante, le procede consistant a determiner 
une variation de charge radiale due au montage du pneumatique sur une jante comportant 
des himips. 
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Le precede d' analyse selon 1' invention permet de doaner une tendance pour une 
faniille de pneumatiques donnee avec une valeur comparable a ceiles obtenues pour 
d'autres families de pneumatiques deja mesurees. 

II peut en effet etre opportun de prevoir quelle sera la variation de charge radiale 
due au montage d'un pneumatique pour savoir soit si la technique de montage selon 
rinvention necessite d'etre employee soit poiir eventuellement defmir comment effectuer 
le montage par exemple en tenant compte du faux-rond moyen de la roue. En effet, une 
telle methode previsiomielle peut conduire a negliger la variation de charge radiale due au 
montage, ou bien si celle-ci est importante, a prevoir eventuellement de Tassocier a celle 
de la roue ou au contraire a la compenser par la combinaison de celle de la roue associee a 
celle du pneumatique. . 

Selon une realisation preferee de I'invention, ce procede d'analyse d'un 
pneumatique de la famille consideree consiste a determiner la variation de charge radiale 
d'un ensemble monte, la jante presentant des humps, a determiner la variation de charge 
radiale de ce m6me pneumatique et a effectuer la difference vectorielle entre * les deux 
valeurs obtenues. ' 

La mesure de la variation de charge radiale du pneumatique de la famille 
consideree est obtenue par mesure sur un ensemble monte utilisant une jante sans humps et 
des moyens de graissage tres performant assurant un bon positionnement. 

Dans les deux cas la mesure de variation de charge radiale est faite selon la 
technique evoquee precedemment et de preference sur le mSme dispositif de mesure. 

D'autres details et caracteristiques avantageux de I'invention ressortiront ci-apres 
de la description d'un exemple de realisation de I'invention et d'essais realises en reference 
aux figures 1 a 4 qui representent : 

figure 1, un schema d'lm dispositif pour la mise en oeuvre de I'invention sur une 
machine de montage d'un pneumatique semi-automatique, 

figure 2, une courbe illustrant la variation de charge radiale liee au montage. 
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figure 3, un diagramme illustrant les resultats obtenus selon un montage usuel, dit 
aleatoire, 

figure 4, un diagramme illustrant les resultats obtenus selon 1' invention. 

La figure 1 n'est pas representee a I'echelle pour en simplifier la comprehension. 

5 Sur la figure 1 est represente de maniere schematique une machine de montage 

semi-automatique 1 qui comprend un bati 2 sur lequel un plateau tournant, non represente 
sur la figure 1, permet de faire tourner I'ensemble roue 3 et pneumatique 4 autour d'un axe 
vertical. La machine comprend encore un outil 5 couple a un galet 6 qui permet de faire 
passer le bourrelet du pneumatique 4 par-dessus le rebord de jante 7. Sur la figure 1, I'outil 

10 .5 est represente dans une position relevee, le passage du second bourrelet du pneumatique 
4 par-dessus le rebord de la jante 7 etant deja realise. 

Sur cette meme figure 1 est represente un dispositif selon I'invention que Ton peut 
qualifier de pince ou tenaille 8. Cette pince 8 est positiormee au contact du pneumatique 4 
en appui sur chacun des flancs 9 au plus pres de la roue 3 par I'intemiediaire d'embouts ou 

15 macho ires 10 qui autorisent un appui non ponctuel pour rie pas endommager la surface du 
pneumatique 4. La pince 8 est encore associee a un systeme de serrage, comme un verin 13, 
qui permet de garantir Tintensite du serrage et d'assurer sa reproductibilite. Les zones 
d'appui de la pince 8 sur les flancs 9 coincident avec un marquage ou etiquetage 1 1 realise 
sur le pneumatique 4. Ce marquage 11 prealablement realise indique le maximum de 

20 I'hamionique HI de la charge radiale du pneumatique 4. 

Ce maximum de la charge radiale du pneumatique 4 est prealablement determine 
par des mesures telles que celles decrites notamment dans le brevet US 3,724,137, 

Sur la figure 1 est encore representee la valve 12 connectee a un tuyau, non 
represente, par lequel arrive Pair comprime qui va pemiettre le gonflage du pneumatique et 
25 ainsi terminer son montage. 

Selon le principe de T invention, prealablement a cette phase de gonflage, la pince 
8 est positionnee et actionnee pour venir serrer les bourrelets sur chacun des flancs du 
pneumatique 4 au niveau de Tetiquetage 1 1. La mise en place de la pince 8 et son serrage 
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peuvent etre manuels ou automaliques, les automatismes pouvant etre realises par tons 
moyens connus de riiomme du metier, le pneumatique 4 etant positionnee de sorte que 
I'etiquetage 1 1 fasse face a la pince 8. L'action de la pince 8 va avantageusement diminuer 
de maniere progressive et pemiettre le passage des humps par les zones des bourrelets 
jusque la retenues. Ces zones etant selon Tinvention les demieres a franchir les humps sur 
le tour de roue. 

La figure 2 est une courbe representant la variation de charge radiate liee au 
montage d'un pneumatique sur vme roue comportant une jante avec des humps. Cette 
courbe est obtenue pax la difference de deux mesures effectuees sur un tour de roue. Ces 
mesures sont respectivement, la mesure de la variation de charge radiale d'un pneumatique 
et la variation de charge radiale d'un ensemble monte sur im tour de roue. Les mesures sont 
faites selon une technique telle que celle decrite precedemment et notarxmient decrite dans 
lebrevet US 3,724,137. . . 

Les mesures sont effectuees sur la meme installation avec des conditions qui sont 
adaptees aux dimensions du pneumatique. 

La mesure de la variation de charge radiale du pneimiatique est obtenue par 
mesure sur un ensemble monte utilisant une jante sans humps avec utilisation d'une graisse 
a fort pouvoir lubrifiant, qui autorise vm bon montage pour ce qui est du positionnement 
des boiurelets du pneumatique sur leurs sieges en appui sur les rebords de jante. 

La mesure de la variation de charge radiale de Tensemble monte est effectuee sur 
une jante comportant des humps tels qu'elle presente des conditions penalisantes en terme 
de franchissement dans le cadre des tolerances de la norme ETRTO. 

La courbe 14 obtenue selon la methode expliquee precedemment et representee 
sur la figure 2 est done la variation de charge radiale due au montage, exprimee en daN, sur 
un tour de roue. Elle montre que la variation de charge radiale se repartit bien 
essentiel lenient en harmonique H I . 

Ces resultats vont permettre comme exprime precedemment de savoir s'il est 
opportun d'utiliser le procede de montage selon Tinvention. 
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Ces resultats peuvent egalement etre une source d' information pour les personnes 
chargees de developper de nouvelles structures de pneumatiques. En effet, il est ainsi 
notamment possible d'optimiser les zones basses des pneumatiques pour ameliorer le 
montage desdits pneumatiques. 

Les figure 3 et 4 representent respectivement un diagramme illustrant les resultats 
obtenus avec un montage usuel dit aleatoire et un diagramme illustrant les resultats obtenus 
selon ^invention, concemant le montage d'un pneumatique 215/55 R 16. Les resultats 
presentes correspondent aux valeurs du maximum de charge radiale obtenues pour chaque 
diagramme sur 25 ensembles montes. Ces figures montrent que le montage propose par 
Pinvention peraiet d'ameliorer la qualite du montage et plus specifiquement la variation de 
charge radiale sur un tour de roue. En effet, la valeur du maximum de charge radiale 
obtenue par la moyemie des 25 mesures est egale a 3,5 daN dans le cas de Tinvention alors 
que la valeur nioyenne obtenue sur les 25 montages aleatoires est de 8,1 daN. 

II faut ajouter que le montage selon 1' invention peut etre effectue sans risque quel 
que soit le pneumatique qui doit etre monte. En effet, ce montage peut eventuellement 
n'apporter qu'un effet negligeable dans le cas d'un pneumatique qui ne presente a priori 
pas de risques potentiels de variation de charge radiale due a son montage mais la 
teclmique de montage selon T invention ne pourra en aucun cas etre nuisible a la qualite de 
I'ensemble monte notamment en ce qui conceme sa variation de charge radiale. 
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REVENPICATIONS 

1 — Precede de montage d'un pneumatique sur une jante, ledit pneumatique possedant un 
5 repere indiquant une valeur extreme d'un parametre presentant une variation 

circonferentielle caracterise en ce qu'on retient une zone d'au moins un bourrelet du 
pneumatique au moins pendant une premiere phase de gonflage et en ce que ladite zone est 
azimutee en fonction dudit repere. 

2 - Procede selon la revendication 1 caracterise en ce que le repere indique la position du 
10 maximum de Thamionique Hi de la variation de charge radiale du pneumatique. 

3 — Procede selon la revendication 1 ou 2 caracterise en ce que ladite zone coincide avec 
ledit repere. 

4 - Procede selon la revendication 1, 2 ou 3 caracterise en ce qu'on retient des zones des 
deux bourrelets du pneumatique. 

15 5— Procede selon Tune de revendications 1 a 4 caracterise en ce que Tintensite de la 
retenue diminue avec le gonflage. • . 

6 - Procede selon Tune des revendications 1 a 5 caracterise en ce que le pneumatique est 
monte sur une roue dont le maximum de Tharmonique HI du faux-rond moyen est repere 
et en ce que le repere du pneumatique est diametralement oppose au repere de la roue lors 

20 du montage. 

7 — Procede selon Tune des revendications 1 a 5 caracterise en ce que le pneumatique est 
monte sur une roue dont le maximum de Tharmonique HI du faux-rond moyen est repere 
et en ce que le repere du pneumatique est positiorme sur un rayon similaire a celui du 
repere de la roue lors du montage. 

25 8 - Dispositif de montage d'un pneumatique sur une jante, ledit pneumatique possedant un 
repere indiquant une valeur extreme d'un parametre presentant une variation 
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circonferentielle caracterise en ce qu'iin outil est prevu pour exercer une force d'appui sur 
line zone d'au moins un flanc du pneumatique au moins pendant une premiere phase de 
gonflage et en ce que ladite zone est azimiitee en fonction dudit repere. 

9 - Dispositif selon la revendication 8 caracterise en ce que le repere indique la position 
du maximum de Tharmonique HI de la variation de charge radiale du pneumatique. 

10 - Dispositif selon la revendication 8 ou 9 caracterise en ce que ladite zone coincide 
avec ledit repere. 

11- Dispositif selon Tune des revendications 8 a 10 caracterise en ce que I'outil se 
presente sous la forme d'une pince ou tenaille. 

12 - Dispositif selon la revendication 8 a 10 caracterise en ce que Toutil se presente sous 
la forme d'au moins un moyen de pression mecanique. 

13- Precede d'analyse d'un pneumatique consistant a defmir sa sensibilite au montage 
caracterise en ce qu'on determine une variation de charge radiale relative due au montage 
du pneumatique sur une j ante comportant des humps. 

14 - Procede d'analyse selon la revendication 13 caracterise : 

en ce qu'on determine la variation de charge radiale de I'ensemble 
monte, la j ante comportant des humps, 

en ce qu'on determine la variation de charge radiale du pneumatique, 

en ce qu'on effectue la difference vectorielle entre les deux valeuis 
obtenues. 
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